Maurizio Conti halt das gerade fertiggestelite Modell
eines Ferrari 250 GT California Spyder in den Handen

Mit Spielzeug hat das nichts
zu tun. Mit grofben Jungs
dagegen schon. Der Name
CONTI sorgt bei Modellauto-
sammlern fiir Verzlickung -
sie bezahlen flinfstellige
Summen flir die Turiner
Schéatze im Mafistab 1:10

as Ding auf der Kuppe des Zeigefin-
D gers ist kleiner als ein Marienkifer,

und es glitzert. Maurizio Conti hebt
seine Hand etwas hoher und zeigt ein win-
ziges Pferdchen aus Silber. Dessen Vorder-
liufe rudern in der Luft, der Schweif ist
steil nach oben gereckt — es sicht aus wie
das Cavallino rampante, das Wahrzeichen
von Ferrari. Conti hat die Miniatur selbst
angefertigt. ,Schon ganz gut, sagt er, ,dass
ich nach der Schule ein paar Jahre lang bei
einem Goldschmied gearbeitet habe. Das
hilft mir sehr bei meiner Arbeit.” Er legt
das Pferd vorsichtig zuriick in die Schach-
tel von der Grof8e eines Schuhkartons.
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Ein Schnappschuss aus den 60er Jahren
zeigt Vater Michele Conti zusammen mit
seinem Sohn Maurizio im Atelier

Darin sieht es aus, als wiren Barbie und
Ken aus ihrer Plastikwelt ausgestiegen und
hitten einen Ersatzteilhandel fiir ge-
schrumpfte Oldtimer aufgemacht. Das
Lenkrad mit echtem Holzkranz hat den
Durchmesser einer Herrenarmbanduhr.
Daneben liegt ein Motorblock vom Format
einer Kinderfaust. Das winzige Silberpferd
soll bald einen Kiihlergrill zieren, der nicht
grofer ist als eine Streichholzschachtel.
Der Kiihlergrill wiederum gehort zu einem
Ferrari 250 GT California Spyder, einem
der begehrtesten Klassiker tiberhaupt. In
einigen Wochen wird das rot lackierte Mo-
dell im Mafstab 1:10 fertig sein und in
einem groffen Luftfrachtpaket iiber den
Atlantik geschickt. Der Spyder ist fiir den
amerikanischen Modellautohidndler Todd
Lockwood bestimmt.

MAURIZIO CONTI hat momentan ein we-
nig Stress. Normalerweise baut er immer
nur ein Auto zur selben Zeit, doch die
Auftrige stapeln sich in seinem kleinen
Atelier, das in einer Turiner Altbauwoh-
nung untergebracht ist. ,Die Wartezeit =
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Ein Blick in das Cockpit des Ferrari 250 GT California Spyder: Der Lenkradkranz ist aus
Holz, die Sitze sind mit schwarzem Leder bezogen - ganz wie beim Original

betrdgt etwa ein Jahr, sagt der 48-Jahrige
und lidchelt bescheiden, weil das einerseits
ein schones Polster an Auftrigen bedeutet.
Doch damit die Geduld seiner Klienten
nicht iibermiafig strapaziert wird, arbeitet
er ausnahmsweise an zwei Modellen gleich-
zeitig. Auf seiner Werkbank stehen die
Vorlagen fiir ein weiteres Edelmodell — ei-
nen Ferrari 375 von 1954. Das Original mit
der Fahrgestellnummer 0402 AM war ur-
spriinglich ein offener Rennwagen, wurde
spiter vom Karosseriebaumeister Scaglietti
zum Coupé umgemodelt und an den Regis-
seur Roberto Rossellini und seine Frau, die
Schauspielerin Ingrid Bergman, verkauft.

UNTERLAGEN UBER DIESES Einzelstiick
sind rar, doch gliicklicherweise hat Conti
den direkten Zugriff auf das Original.
Denn dem Auftraggeber des Modells ge-
hort das echte Auto. Der Sammler Jon
Shirley, Ex-Prasident von Microsoft und
vor Jahren bereits verewigt auf der Forbes-
Liste der reichsten Amerikaner, besitzt
nicht nur ein paar Oldtimer, sondern
gleich ein ganzes Privatmuseum an der
Westkiiste, in Bellevue, Washington. 0402
AM ist darin einer der grofiten Schiitze.
Das etwa 40 Zentimeter lange Modell, das
Maurizio Conti bald vollenden wird, kos-
tet nicht viel fiir einen wie Jon Shirley —
rund 15000 Euro.
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»oammler sind sehr spezielle Wesen®
sagt Oliver Strebel-Ritter, einer der welt-
weit filhrenden Experten fiir solche Mo-
delle: ,Manche wollen zu ihrem Original
auch noch ein Modell fiir die Vitrine oder
den Schreibtisch:“ Strebel-Ritter, gebiir-
tiger Schweizer, der in der Nihe von Lon-
don lebt, berit Privatleute und arbeitet
als Agent auch fiir Auktionshiuser; das
teuerste Conti-Modell, das je versteigert
wurde, hat 20000 britische Pfund erzielt.
»Es gibt vier Kategorien von Modellautos;
sagt er. ,Die hochste ist die, bei der Model-
le von Grund auf, nur aus dem Rohmateri-

Fiir den Experten Oliver Strebel-Ritter -
mit je einem Modell von Michele (l.) und
Maurizio (r.) - sind die Contis die Grofiten

Das winzige steigende Pferdchen - Wahr-
zeichen von Ferrari - wird den Kiihler zieren

Unter der beweglichen Motorhaube steckt
ein detaillierter Zwélfzylindermotor

al, aufgebaut werden.* Jedes Teil in Hand-
arbeit. ,,Und die Contis stehen iiber allen.
Niemand reicht an sie heran

»Die Contis*“: Das klingt wie ein Clan.

Auch Maurizio redet von sich gern im
Plural. ,Wir kaufen nur die Rohstoffe"; sagt
er. Oder: ,Es gibt jemanden, der seit 40
Jahren die Reifen fiir uns macht. Mit ,wir*
und ,uns“ meint er sich und seinen Vater
Michele, gestorben 1996. Er war Maurizios
Lehrmeister, der nach der Schule unzahli-
ge Nachmittage im Atelier seines Vaters
verbrachte und thm zusah.

WAHREND DER SENIOR, Jahrgang 1931,
die nadelfeinen Speichen in die Felgen fa-
delte, klebte der Junior Plastikbausitze aus
der Spielwarenabteilung zusammen und
machte mit Farbe und Pinsel die ersten
Versuche. Bis er irgendwann anfing, die
Handgriffe vom Papa zu lernen. ,Von 1987
bis 1993, als mein Vater seinen Schlaganfall
hatte, haben wir beide zusammen hier ge-
arbeitet, sagt Maurizio und nickt in Rich-
tung der abgegriffenen Werkbank. ,,Papa
hatte seinen Platz am Fenster, ich an der
Tiir Maurizio erinnert sich noch an sein
erstes eigenes Modell: ,,Ein Ferrari 312 T5,
ein Formel-1-Wagen von Niki Lauda. Die
Contis waren stets ein Familienbetrieb.
Groflvater Oreste zimmerte vor mehr als
50 Jahren die Werkbank zusammen, =>
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Einer der ersten Arbeitsschritte ist das
Schnitzen einer Form aus einem Holzklotz

an der Maurizio bis heute arbeitet. Und
seine Mutter Maria erledigt immer noch
gelegentlich die Korrespondenz.

Mitte der 50er Jahre hatte Michele Con-
ti, der zuvor als Karosseriebauer von Pin-
infarina zu Ghia gewechselt war, mit dem
Bau von Modellen begonnen. Er fertigte
sie auf die gleiche Weise, wie die groflen
Vorbilder entstanden: Die rohen Blechta-
feln wurden von Hand tiber Holzklétzen in
Form gehdmmert - ein Handwerk an der
Grenze zur Kunst. Genauso ging Conti bei
seinen Modellen ans Werk: Fiir jede Mini-
atur schnitzte er zunichst einen Holzklotz
zurecht, auf dem er 0,8 Millimeter starke
Kupfertafeln zu Kotfligeln, Motorhauben
und Diéchern dengelte. Die einzelnen Stii-
cke wurden verlétet, die Nihte mit fliis-
sigem Zinn geglittet.

SEIN SOHN MAURIZIO hilt es bis heute
ebenso. Bis zu drei Monate lang arbeitet er
an einem Modell. Anfangs ist die Oberfli-
che der Karosserie so uneben, als sei fliis-
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auf der Werk-
bank. Sie
stammt noch
von Maurizios
Grofdvater

Mithilfe der Schablone wird das Karosse-
rieblech sorgfiltig zurechtgehdmmert

siges Wachs auf eine Tischdecke getropft.
»Ich brauche ungefihr 14 Tage, bis alles
glatt und symmetrisch ist, sagt Maurizio
Conti. So lange feilt er und schleift und
misst nach und glittet. ,Manchmal kommt
es vor, dass ich zum Einpassen der ersten
Tir nur ein paar Stunden brauche und
fur die zweite ein paar Tage, bis alles
perfekt ist. Das ist der langwierigste Teil
der gesamten Arbeit Ausgleich fiir die
Friemelei: ausgedehnte Pausen, am liebs-
ten im Sattel seines Mountainbike. ,,Papa
hat immer nur gearbeitet, Tag und Nacht
und am Wochenende®, sagt Conti. ,,Ich
brauch viel frische Luft

Am liebsten mag Maurizio den letzten
Abschnitt, wenn alle Teile bereitliegen und
nur noch an die frisch lackierte Karosserie
angebaut werden miissen. Dann glitzert es
auf seiner Werkbank wie in einem Juwe-
lierladen.

Vater Contis erstes Werk verstromte
noch keinen Glamour — es war ein Militir-
jeep. »Er baute anfangs auch Flugzeuge
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und Tanklaster®, sagt Maurizio. Doch je
mehr sich sein Talent herumsprach und
sein Blick fiir die richtigen Proportionen,
desto exklusiver wurden die Auftrige — fast
ausschlieRlich fiir Nachbauten von Edel-
fahrzeugen. ,Anfang der 60er Jahre wollte
General Motors ihn als Chefmodellbauer
nach Detroit holen erzihlt Maurizio wei-
ter, jedoch: ,Turin zu verlassen, das konn-
te sich Papa absolut nicht vorstellen Lie-
ber fertigte er weiterhin im Auftrag Model-
le fiir Liebhaber.

,Maurizio hat das, was er von seinem
Vater gelernt hat, weiterentwickelt®, sagt
Oliver Strebel-Ritter. Etwa 50 Modelle hat
der Junior bisher gebaut, auf 250 schatzt
der Modellauto-Fachmann das Werk des

Das graue Zinn dient zum Glatten des Kup-
ferblechs. Der Arbeitsgang dauert Wochen

Die Frontansicht des fertig zusammen-
gesetzten Modells eines Ferrari 375 MM

Vaters. ,,Konnte sogar sein, dass irgendwo
auf der Welt noch ein paar existieren, von
denen wir bisher nichts wissen®, sagt er.
- Solche zu prisentieren, wire eine Sensa-
tion fiir die nichste Versteigerung — und
eine fette Provision fiir ihn.
Auf den ersten Blick sind die Arbeiten
von Vater und Sohn zwar kaum auseinan-
derzuhalten, doch der Schweizer sieht die

Unterschiede. Strebel-Ritter: ,Der Vater
hat Skulpturen geschaffen. Maurizios Au-
tos sind raffinierter im Detail:“ Dennoch
wiirde Maurizio die traditionelle Arbeits-
weise niemals dindern. ,Das wiire kein Pro-
dukt mehr von uns® sagt er. Wie immer
beginnt er ein neues Modell, indem er
Pappschablonen anfertigt, deren Maf8e er
auf einen Klotz Kiefernholz tibertragt — er
siigt, sticht, raspelt, feilt und schleift. ,,Das
dauert etwa eine Woche'; sagt Conti. ,Wir
machen es genauso wie friither. Man konnte
auch eine Computerfrise mit den Daten
fiittern und Kunststoff nehmen. Das wiir-
de wahrscheinlich keine halbe Stunde dau-
ern. Aber wir machen es aus Holz und von
Hand® Das sagt er mit einem horbaren
Punkt am Ende des Satzes. Bedeutet: keine
Diskussionen.

SO EXKLUSIV WIE die Handwerkskunst
der Conti-Modelle ist auch die Kund-
schaft. Der verstorbene Fiat-Boss Gianni
Agpelli gehorte dazu. ,Jhm haben wir die
Autos immer personlich gebracht®, erin-
nert sich Maurizio. Nick Mason, der
Schlagzeuger von Pink Floyd, reist dage-
gen immer selbst nach Turin, meistens mit
einem Kklassischen Rennwagen. Treuester
Kunde ist der franzosische Industrielle
Pierre Bardinon, einer der verriicktesten
Ferrari-Sammler der Welt. Thm gehéren
nicht nur ein Chateau mit eigener Renn-
strecke und angeschlossener Museumsga-
rage, sondern auch rund 50 Conti-Model-
le. ,,Er hat etwa 30 von meinem Vater und
20 von mir sagt Maurizio. ,Er bestellt
jedes Jahr eins, und wenn es fertig ist,
bringe ich es hin. Frither haben wir einmal
in seiner Pariser Wohnung iibernachtet.
Unser Bett war so grof, dass die ganze
Familie darin schlafen konnte:*

Am liebsten denkt Maurizio aber zu-
riick an einen Auftrag des Prisidenten des
amerikanischen Rolls-Royce-Clubs. Eines
Tages stand ein Abgesandter des Mutter-
werks in der Tiir von Contis Atelier. ,,Ich
war noch ein Kind® sagt Maurizio. ,Aber
ich erinnere mich noch sehr gut. Es war ein
waschechter Brite mit Bowlerhut und
Regenschirm. Der brachte eine Dose Ori-
ginalfarbe fir das Modell mit, wollte sich
aber auch ein Bild von Papas Arbeit
machen’ Als der Mann wieder ging, war er
offenbar iiberzeugt: ,Ein paar Wochen
spiter kam ein offizieller Brief aus Eng-
land. Man sei mit unserer Qualitdt zu-
frieden, und wir diirften auch in Zukunft
gern Rolls-Royce-Miniaturen bauen.*

Wenn das kein Ritterschlag ist. ¥

Frank Janf3en
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